-

leZi, v jakych podminkach budete jezdit,
pokud hodné na §térku, bude urcité tfeba
opravit exponovand mista jako hrany ka-
roserie nebo podbéhy. Pokud budete jezdit
jenv soli po mésté, staci se na auto podivat
za tii az Ctyfiroky. Vyhoda je, Ze staci pod-
vozek ocistit a materidly pfi revizi na sebe
navéZou, neni tfeba sundavat ptivodni né-
tér,“ vysvétluje Trendl.

Uz ted vim, Ze v Mratiné nejsem napo-
sledy. Logicky — pokud jsem ted investo-
val vétsi sumu, nevyhodim ji ,do luftu”
jen proto, abych usetfil na mnohem lev-
néjsich opravach...

Roman Svidrnoch

INZERCE

a pomizeme i se sloucenim puijcek.

3,8 % P. A.

UROKOVA
SAZBA OD

MUZE BYT VE
VASi GARAZI
ODKUDKOLN

Sjednejte si BEZSTAROSTNOU PUJCKU,
tfeba na 450000 K¢ pohodIné v mobilni aplikaci
KB nebo na pobodce. Navrhneme vam ji na miru

y £

6-8. Na takzvané sSpi-
navé dilné se poradné
vystrikaji dutiny i pod-
béhy metodou Airless
(bez vzduchu coby
nosného média).

9. Tak vypada finalné
osetfeny podvozek.

10. Vosk z dutin vytéka
klidné i nékolik dna.

Vosky vs. nanotechnologie

di, jsou to jen reklamni a marketingové reci.
»,Nano“ se pouziva jen pro konzervaci laku
a jeho lesténi, molekuly zalézaji do struk-
tury laku a vytvofi ochranny film — ale
na podvozku by nic uzite¢ného nezvladlo,
tam je tfeba vétsi kalibr. Nic lepsiho nez
materialy na bazi vosku v soucasné dobé
neni vymysleno. Pouzivaji je vyrobci
vlakl ¢ letadel i mnohé automobilky
jako Mercedes, vyrobci nakladakl jako
MAN nebo Tatra, ale i tfeba cesky vy-
robce autobus( SOR Libchavy.

Vsechny materialy Svédské firmy podstupu-
ji ndrocné testovani v solné komore: holy
plech se nastfika antikoroznim voskem,
¢ast se nechd neosetfend, aby byla rez vi-
dét. V mistnosti je teplo a neustale se tam
pousti solny sprej. Pokud v tomto mikrokli-
matu oSetfeny material vydrzi tisic hodin,
ve zkousce obstal.

Dotaz, pro¢ nepouzivaji moderni ,nanotech-
nologie® oznacuje Martin Spacek za naivni.
,Zadna znatka nemd antikorozni pripravky
na bazi nanotechnologie. Pokud to nékdo tvr-

U Bezstarostné plijéky poskytnuté v obdobi od 1. 10. 2019 do 31. 12. 2019 nebude tétovan poplatek za sluzbu Zpracovani a vyhodnoceni Zadosti o Gvér online ve vysi 490 K¢.

4 %

Vzorovy pFiklad: Vy3e Gv&ru 450000 K&, splatnost 8 let, pevnd Grokové sazba 3,80 % p. a., RPSN 3,87 %, celkovd splatnd Céstka 522676,89 K¢. 1. splétka urokl 902,50 K¢, 2.-95.
anuitni splatka 5493 K¢, 96. anuitni spldtka 5432,39 KE. Mé&siéni poplatky za: spravovéni uvéru 0 K¢, vedeni béZného tétu MijU&et 0 KE, el. vypisy 0 KE. V pfipadé poskytnuti Gvéru

P

na zakladé online Zadosti v obdobi od 1. 10. 2019 do 31. 12. 2019 neni ¢tovan jednorazovy poplatek za sjednani. Pfiklad je spo€itan k datu ¢erpani 1. 10. 2019 a terminu splaceni

uvéru vidy k 20. dni v mésici.



Qvodni plan - vzit kbelik s gumoasfaltem

a natfit spodek §tétkou — ndm rozmluvili
véciznali kamarédi. Do vétSiny kritickych
mist bychom se takhle nedostali, nemluvé
o dutinach v prazich a jinde. A vzhledem
k tomu, Ze se jeep podiva i do néjakého
toho terénu a vlhké bahno nedéla podvoz-
ku viibec dobfte, rozhodujeme se nakonec
investovat necelych 17 tisic korun do kom-
pletni ochrany.

u Prahy a mélem zase odjiZdime bez na-
stfiku. I kdyZ ndm podvozek jeepu prisel
celkem ve slu§ném stavu (do terénu zatim
nejezdil), Vladimir Trend]l to vidi jinak.

»Upfimné, tohle auto uz bychom asi
normdlné nevzali. Povrchovd rez je
na vSech ramenech ndprav a spousté
dal$ich mist. Musi se provést alespon z4-
kladni mechanické oc¢isténi koroze, cozje
pracné, a pak pouZit inhibitory, které re-
aguji se rzi a vytvoii pevnou slouceninu.
Ale pod ni bude samoziejmé korozni pro-
ces probihat dal, oSetfenim se maximal-
né zpomali,” ika Trendl.

Varuje nés, Ze vysledek uz nemiiZe byt
idedlni. ,Z mist, kde uz se rez zaZrala
do hloubky;, ji nedostaneme tplné, doka-
Zeme jen zabrdnit dalsimu $ifeni. A jen
kdyz budete nésttik dal pravidelné ob-
novovat, mtZete rezavéni vyrazné zpo-
malit. Pokud byste korozi chtéli odstranit
uplné, auto by se muselo oSetfit jako se
délaji veterany — opiskovat, obrousit. Celé
by to vyslo tak na 70 aZ sto tisic korun, coz
je uauta v cené 200 tisic nesmysl.

Voskovka

Nakonec tedy na dilnu zajizdime. Dozvi-
dame se, Ze dnes uz se nepouziva k oset-
fenf Zddny gumoasfalt neboli tlumex — ten
¢asem tvrdne a pak ho tieba v lese strh-
nete o kofen nebo odrete o obrubnik. Ani
lodni barva, o niz ¢asto slychavam, ta je
zase urcena do trvale vlhkého prostre-
di a nemé zdaleka takové vlastnosti jako
moderni takzvané tixotropni piipravky.
Zjednodus$ené teceno — pri nésttiku jsou
extrémné tekuté, dostanou se vSude, vy-

tlaci vodu a vytvoii voskovy ochranny
film. Ten je dostatecné pevny a pruzny,
odpuzuje vodu, odol4dva solim a dal$im
latkdm vcetné odlétavajiciho Stérku. Ne-
vadi mu, Ze se karoserie krouti, nevzni-
kaji lomy, film nepraska a vydrzi nékolik
let. Diky nizkému povrchovému napéti

kovu, pfirovnal bych to k pérovité houbé.
A protoZe je to antikorozni inhibitor, za-
mezi pristupu kysliku a vody. A tedy za-
konzervuje soucasny stav.

Pak pfichédzi to nejviditelnéjsi — nastiik
tézkym podvozkovym voskem. Auto kviili
tomu pfejizdi na ,Spinavou dilnu* Vosk se

zaleze do vSech §kvir, du-
tin, mezer, pfeplatovéni,
vytlaci zbytky vody, které
»podleze®. A coje dileZité,
pred aplikaci neni nutné
kompletni odmasténi po-
vrchu.

I tak je ovSem tfeba auto
porddné pripravit (pro-
to je idedlni pfijet s no-
vym, u néjZ to neni tieba).
Pod n4s jeep na zvedaku
nabihaji dva mechanici
a sundavaji vSechna plas-
tovd nadkoli, podbéhy,
rezervu, ochranné plechy
a viibec v§echno, pod ¢im
vznikaji zakouti, vnichZse
korozi dafi nejlip. Nedari
se sundat vyfuk, je nero-
zebiratelny, a tak ho stejné
jakokardan oblepi, zakryji
igelitem. ,Kardany se ne-
stiikaji nikdy, porusilo by
se jejich vyvazeni,“ upo-
zornuje TrendL.

Pak mechanici pficha-
zeji s vysokotlakou wap-
kou a vystiikavaji kazdy
centimetr podvozku - tak
¢isty od vyroby nebyl. Ale
zéaroven vidime, kde viude
uZ rez uraduje, moc hezky
pohled to neni. Do druhé-
ho dne se ¢ekd, nez vSech-
no pékné vyschne, a pak
pfichdzi na fadu obru-

Sovani nejhorsich mist —
a taky jejich oSetfeni pii- |

pravkem Dinitrol 1000.
,Ten se vsdkne - pe-

netruje - do struktury !

rzi, tedy do poskozeného

Pro kutily

Kdo chce usetfit pomérné
dost penéz za praci (té je ale
opravdu hodné, jak jsme se
presvédcili), maze si koupit
bali¢ek i s navodem, jak ose-
trit vlastni auto. Firma Dini-
trol zavedla tuto moznost
v Cesku asi pred ptl rokem,
v zahrani¢i ma dlouhou tra-
dici.

Sada pro hobbisty obsahuje
kromé presné nadavkova-
nych pripravkii také ,apli-
kacni schéma*, jak a kam je
nastfikat (aplikacni body),

v jakém mnozstvi, nac si dat
pozor (napr. na ¢idla airbagt
ve dverich, centralni zamyka-
ni v prazich atd.), které dily

je nutné sundat... Databaze
se neustale rozsifuje, rocné
pribyva asi 80 modeld, uz
v ni jsou i nejnovéjsi modely
skodovek.

Schéma prijde na 149K¢,
jeden sprej na 600 korun,
na kompaktni auto (Merce-
des tfidy C) je potieba 5-6
litrt podvozkového a 2-3 lit-
ry dutinového nastriku, tedy
zhruba 5 500K¢.

Na strankach www.antikoro-
ze.eu najdete i seznam apli-
kaénich stfedisek v CR a ves-
keré potrebné informace
o protirezové ochrané.

totiZ stiikd rovnou ze sudq,
bez ptistupu vzduchu. A tlak
je tak velky, Ze kdyZ zamitite
trysku omylem Spatné, je ra-
zem vymalovdno. Upfimné,
prace je to natolik Spinavd,
Ze bych ji ve vlastni garazi
délat nechtél.

Po podvozku prichazeji
na fadu dutiny. Odletujici
kaminky se do nich nedo-
stanou; stil, prach a vlh-
kost vsak ano. Pro bujeni
koroze idedIlni kombinace.
I v nich vytvofi vosk pruz-
ny film, diky vysokému
tlaku pfi aplikaci pronikne
i do nejskrytéjsich zakouti.

A co dal?

Auto zlstdvd na zveda-
ku, aby potfddné proschlo,
pak je tfeba opét nastrojit
vSechny sundané dily. To
uZ je na dilné tieti den, tak
dlouho celd operace trva.
Neda se fict, Ze by jeep vo-
nél — a chemii smrdi jes-
té tyden. Z rtiznych otvo-
r bude vosk vytékat jesté
dlouho. Kamarad, ktery mi
akci doporucil, se smeéje.
»Pocitej s tim, Ze té budou
docela dlouho nendvidét
vSichni mechanici, tfeba
kdybys jel ménit tltumice.”
Ale co. Za to ten pocit, Ze
auto neseZere prvni solan-
ka, urcité stoji. A co bude
dal? ,Bylo by dobré pfijet
za dva tfi roky a podivat se,

' jak podvozek vypadi. Za-



reportaz

1 b

Aby auto neshnilo

-

Koroze. Rez. Hnédy mor. Rakovina. Uto¢i na kazdé

7

auto, at uz nové, Ci ojeté. Vime, jak se ji da ubranit

- bud u specialistd, nebo i doma v garazi.

Ve

yslite si, Ze kdyZ si poridite
v nové auto, mate od koroze
svaty pokoj alesporni na dva-
néct let, po dobu takzvané
zaruky na prorezivéni? Ale kdepak. Je to
rozsifeny mytus, ktery vyvracijeden z nej-
vétsich ceskych experti na antikorozni
ochranu Vladimir Trendl. ,Z4ruka plati
jen na prorezivéni plechu zevnitf ven, tak-
Ze se nevztahuje tfeba na dvete oboucha-
né od kamink?. A pozor - tyka se pouze
karoserie, ale ne podvozku. Pfitom praveé
ten je vystaven nejvétsi zatézi, reznou Zi-
votné dualeZité soucasti jako zavéseni kol,
brzdové trubice, fizeni, nosniky nebo po-
mocny ram zavéseni motoru,“ fika.

A prestoZe se kvalita laki v poslednich
tficeti letech vyrazné zlepsila, o ochran-
nych néatérech podvozki to zdaleka tolik
neplati. ZjednoduSené feceno: automo-
bilky nemaji zdjem vyrabét ,neprustrel-
na“ auta, ktera dvacet let neshniji; potie-
buji, aby se trh pékné otéacel.

Potvrzuje to i Martin Spacek, cesky za-

stupce §védské firmy Dinol, kterd antiko-
rozninatéry vyrabi pod znackou Dinitrol
uZ od roku 1957. Sevefané jsou na tuto
problematiku experty, ve Skandinavii
existuji sité center, kde si lidé nechavaji
auta oSetfit. Propléceji to i nékteré pojis-
tovny a doporucuji i automobilky - jako
tfeba Mazda, jejiZ vozy pro §védsky trh
dostéavaji dodate¢ny néstrik pravé vosky
od Dinitrolu. A jedni¢kou jsou i v Cesku,
kde se snaZi rozjet podobnou sit servis-
nich mist a také nabizeji balicky pro kuti-
ly (vice v boxech).

»Auto je ¢im dal tim vic spotfebni véc,
sniZzuji se jeho vyrobni ndklady, stej-
né jako hmotnost — a néstfiky néco vazi.
U novych osobdkti se uz ¢asto neoSetiuji
kapoty, dvete, blatniky; u podvozki je to
podobné. Pred patnécti lety byvala auta
komplet oSetfend tlumexplastem a jinymi
ptipravky, dnes automobilky oSetiuji jen
par kritickych mist, kde mtiZe vznikat ko-
roze,” ik Spacek.

Prisvih podle né nastavad treba

1. Ramena a dalsi ¢asti jsou
uz napadena korozi.

2. Proto prichazi na radu
mechanické ocisténi...

3. ... a poradné omyti

tlakovou wapkou.

4. Spodek je ocistény, mlze
se zacit s aplikaci antiko-
roznich inhibitord.

5. Pred nastrikem se auto
musi poradné zabalit.




Foto: Lukas Proch
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4zka, Mafra

ve spodni ¢ésti prednich sloupka karo-
serie. Tam se nyni béZné dava vrstva izo-
la¢nitho materidlu, kterd do sebe oviem
nasava vodu. ,Na seminéfi v Kodani jsme
rozebirali tfi mésice stary Hyundai Kona
- po sundédni podbéhtl se z A sloupkti vy-
tahla izola¢ni péna nasdkla vodou. Dala
se Zdimat. A to je idedIni korozni podhou-
bi, teplo od motoru, vlhkost — takZe neni
divu, Ze uZ u nového auta ve spojich vzni-
kalarez.“ Podobné se dnes izoluji podbéhy
— misto ndsttikli se pouZivaji pénové pa-
nely, pod nimiZ to ¢asem ,Zije".

nové Subaru Impreza tu na zvedaku po-
tkdvame.

Jsou podle jeho zkuSenosti nékte-
ré znacky aut lepsi? ,Solidni latku drzi
predev$sim vozy koncernu Volkswagen,
kde korozni problematiku fesi dost kom-
plexné, i kdyZ casy jednickovych octavii
nebo golfli ¢tvrté generace uz jsou pryc.
Dobrou povést maji i vozy francouzské-
ho koncernu PSA, renaulty, nebo italska
auta,“ mini Trendl

U Asiatu je situace sloZit€jsi. Za typické-
ho prti§vihare v minulosti platila japon-
ska Mazda, kterd se ale zlepsila, reznou ale
i stari nissany, suzuki nebo mitsubishi.

Kdo je solidni?

Nejvétsim zékazni-
kiim, firmédm, které tie-
ba v Cesku nakupuji 75
procent novych vozi, je
to celkem jedno - auta
se zbavi po skonceni tii-
nebo pétiletého operativ-
niho leasingu. JenZe pak
pfichdzime na fadu my,
kupci ojetin, amame pro-
blém. Auta uz byvaji dost
»chycena“.

S néstiikem je totiZz
dobré zacit co nejdiiy,
idedlné hned po koupi,
apakco tfi ¢tyfiroky kon-
trolovat, pfipadné oSetfit
horsi mista - naptiklad
Stérkem obouchand ra-
mena — nebo néstfik ob-
novit. Ale vyplati se zacit
iutfiletého auta.

Soukromi majitelé
na oSetfeni podvozku
docela slysi. ,Jezdiva-

ji sem ti, ktefi si doprali
nové nebo zdnovni auto.
Casto tu mivdme terénni
vozy, které by jinak za pét
let zrezly. A pak sem mifi
lidé, ktefi védi, Ze auto
kupuji na deset patndct
let,“ popisuje Trendl. Ko-
neckonctli, jedno tuplné

Kolik to sto
Maly bézny viz

Nastrik podvozku .... 7 100K¢
+ osetreni dutin

Celkem

Vétsi SUV + Offroad

Zde je nastfik ndarocnéjsi
vzhledem k jiné konstrukci
(ramova karoserie apod.)
a velikosti auta. Celkem vy-
jde na cca 16,5 tisice Kc.

Dodavky, karavany a atypy
Ceny se lisi podle velikosti,
cca 14,8 az 16,8 tisice Kc.

Economy balicek

Nastfik bézného vozu bez
demontazi podbéhtl, ale
s aplikaci vosku pod né. Po-
uziva se jen napriklad pri
opakovaném osetreni. Cena
véetné dutin od 8,5 tisice Kc.

U vsech novych vozll lze
osetrit i vyfuk za priplatek
850 K¢.

Na velké rozdily v odol-
nosti 1ze narazit u korej-
skych znacek, své korozni
kauzy siuziliiu Fordu (fo-
cus prvni generace), Dacie
nebo tfeba Mercedesu,
BMW z90. letjsou doslova
tragicka.

A co pozinkované karo-
serie, které mivaly dfive
francouzské vozy? ,Ca-
sem rezavi i pozink, sta-
¢i, kdyZ se otérem narusi
ochranna vrstva. Jak se
karoserie krouti, dostdva
se tam vlhkost; na mfis-
tech svarti zase rezne ze-
vnitt.”

Ojeté auto

Je jasné, Ze u novych
vozl v cené od 400 tisic
korun vyse se investice
do ochrany vyplati nejvic
(viz Kolik to stoji?). My ale
chceme ochranit deset
let stary Jeep Grand Che-
rokee. PfiSel na 250 tisic
korun, zainvestovali jsme
i do kompletniho pretés-
néni motoru a novych
vstfikli — nechce se ndm
tedy auto nechat napo-

spas hnédému moru. Pi- 9



