Text: Martin Frei

martin.frei@cncenter.cz

Peugeot 301 1.6 VTi EAT 4,
2013, 92 000km, 179 000Kc

Jednoducha mechanika je zaklad, ale co karoserie? Stav po trech
letech je dobry, do budoucna vsak nepodcenujte prevenci.

' 4
kol znél jasné: najit tfistajednic-
U ku s co nejvyssim stavem tacho-
metru. Pfiznané na nas vysla
téméf bohémskéd kombinace benzinové
Sestnictistovky s automatem. Prvni
majitel jezdil 30 000km ro¢né a zjevné
umél Zit — vybral si nejpohodInéjsi verzi
a po tfech letech ji poslal do svéta.
Letity Ctyfstuptiovy automat funguje
bezvadné, ma ale nejvyssi ¢as na vymeé-
nu oleje, kterd by pak —jak se kdysi psa-
lo v manudlu k Citroénu Xantia — méla
nasledovat kazdych 30 000km. Dnes
vyrobee tvrdi, Ze olej staci na celou Zi-
votnost prevodovky, coz je formulace
népadné dvojznacna.

Spodky dvefi nenesou stopy rzi, spoje
plechd jsou udélané velmi peclivé

JestliZze v8ak nékdo chce konkurovat
Dacii, mél by predeviim vydrZet pro-
solené Ceské zimy bez koroze nosnych
casti. Na provérku jsme se proto vydali
za Vladimirem Trendlem, zastincem
automobilové dlouhovékosti a propagé-
torem poctivé péce o karoserii, kterou
nazorné demonstruje na svych strn-
kéch Autoklempifstvi.cz.

Pozornost zaméfuje na podlahu,
spodky dvefi i vnitfky podbéht, z nichz
putuji dolt plastové kryty. Vysledek
prohlidky je na poméry levnych aut po-
vzbudivy. ,,Peugeot si obecné umi dile-
7Zitd mista karoserie ohlidat. Tenhle vz
neni vyjimkou,” komentuje pan Trendl

Hlubsi nez povrchovou korozi vykazuje
zodni ndprava, i ta stoji za oSetfeni

Konkurenti ojeteho Peugeotu 301

Vyroba: 0d 2012
Popis: Ve druhé generaci rumunsky klasik pridal

s poukazem na peclivé ,zapertlovany*
a cisty spodek plechu dvefi a netknuty
prostor podbéhu. Tam se ¢asto pod plas-
tem hromadi necistoty a jimi zadrZo-
vand vhkost zrychluje procesy Skodici
svarum karoserie. Z naSeho Peugeotu
301 se jen sype prach a obnazZené plechy
vypadaji zcela Cisté.

Pohled na podlahu uz tak jasavy neni.
,Logika vyrobnich dspor na dneSnich
autech mi zcela unika,” krouti zkuseny
klempif hlavou, kdyz prohlizi tovarni
ochranny nétér spodku. Prahy, vystoup-
1é nosniky a hlavni svary jsou oSetfené
dikladnou vrstvou plastizolu, ale mezi
nimi jsou celé lany plechu chranéné jen

Vyfuk jesté néjoky cas vydrZi, pod plastovym podbéhem je Eisto.
Bile skvrny na podiaze a svarech tunelu ale volaji o pomac.

Vyroba: Od 2011
Popis: Skladacka ze znamych komponent starsiho

Technicke udaje

Motor: atmosféricky zazehovy Ctyfvalec
Zdvihovy objem: 1587 cm?
Nejvétsi vykon: 85 kW pri 6050 ot./min
Nej. toivy moment: 150 N.m pfi 4000 ot./min
Prevodovka:Ctyfstupfiova samocinna s ménicem

Zavazadlovy prostor: 5061
Rozvor naprav: 2652 mm
Vnéjsi rozméry: 4442 x 1748 x 1477 mm
Maximélnf rychlost: 180 km/h
Zrychleni z 0 na 100 km/h: 101s
Kombinovana spotfeha paliva: 7,31/100 km

Nutneé investice

1500Ke
5300Ke
4300Ke
6500Ke
17 600Ke

Vymeéna oleje pfevodovky:
Predni brzdové kotouce:
Letni pneumatiky:
Nastfik spodku a dutin:
Celkem:

zékladovou barvou. ,,Pro¢ toho udélali
jenom palku? Vlhkost a stl si pfece ne-
vybiraji, kde ulpi,” zni téZko zpochybni-
telny komentar.

Na nékterych mistech uZ je psobeni
zivla vidét. Konkrétné nendpadné Sedé
puntiky uprostfed podlahy a bilé hou-
senky lemujici svary tunelu nad vyfu-
kem. ,,To je pocatecni stadium koroze.
Tak malo chranénym plechiim staci, aby
auto parkovalo na travé, a vihkost zacne
pracovat. V této fazi jesté dalsim zhoub-
nym procesiim spolehlivé zabrani doda-
tecny nastfik. KdyZ to ale nechite byt,
s kazdym rokem se Sance auta na spoko-
jené stafi zmen3i,” vysvétluje Vladimir
Trendl z dlouhodobé zkuSenosti.

K tomu Ize jen dodat, Ze kdyZ uz Peu-
geot nabidl odolnou mechaniku tak la-
cino, bylo by hloupé ji Setfenim na ple-
chafin€ pohfbit. ®

Foto David Rajdl

na krase, bezpecnostii vyhave, mechanicky ale
z(stava jednoduchy a robustni. Drtivou vyhodou
je nizka cena, i v bazaru je logan vzdy levngjsi.
Nejvic jistoty nabidne motor 1.2 16V. Dacia
trochu Iépe sviti, ale ¢alounéni sedadel méa az
rozkydle mékké a v zime nechce topit na nohy.

data vyjde o hodné draz, v bazarech klesaji pod
200 000 K¢ jen firemni otloukanci s vysokymi
najezdy. Rapid je ale celkove Iépe zpracovany,
jizdneg jistéjsi a ma modernégjsi benzinovy motor
1.2 TSI - zde vzdy v posledni modifikaci s odolngj-
Simi rozvody. Trivélec 1.2 MPI vyjde levnégji, ale asi
ho nesezenete.
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